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EVALUATION OF REGULATIONS MADE IN SPECIAL CONSUMPTION
TAX RATES FOR THE AUTOMOTIVE SECTOR
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Otomotiv sektdriinde OTV oranlarinin yeni-
den belirlenmesine yonelik yasal diizenlemeler
yapilmistir. Bu cercevede cesitli kriterleri dikka-
te alarak vergi oranlarini belirleme yetkisi, Ba-
kanlar Kuruluna verilmistir. OTV oranlarinin he-
saplanmasinda motor silindir hacminin yani sira
fiyat kriteri de devreye alinmistir. Tasitlar motor
glicine gore 3 dilime ayrilmis, hibrit araclarda
vergi oranlari ayrica belirlenmistir.

Diizenlemenin temel amaci, vergiden kaynak-
lanan bozucu yapiyi degistirmek ve daha adaletli,
araclarin ozelliklerini dikkate alan bir vergileme
sistemi olusturulmasi olarak agiklanmistir.

Yapilan diizenlemeler, otomotiv sektdriinin
gelisimi, misteriler ve vergi teknigi agisindan
bazi sorunlari beraberinde getirmistir.

Anahtar Kelimeler: Ozel Tiiketim Vergisi,
Vergi Orani, Hibrit, Emisyon, Motor Giicd.

" Dog. Dr., Gazi Universitesi iiBF Maliye Bélimii Ogretim Uyesi

M.G.T.: 24.02.2017 / M.K.T.: 24.05.2017

ABSTRACT

Legal arrangements have been made in the
automotive sector to decide rates for special
consumption tax. In this context, the authority to
decide tax rates by considering various criterions,
is given to the Council of Ministers. In calculating
the SCT rates, price criterion was also introduced
as well as the engine cylinder capacity. The
vehicles are divided into 3 groups according to
their engine power, and the tax rates are also
decided respectively in the hybrid vehicles.

The main purpose of the regulations is to
change the pattern caused by taxation and to
form a more fair tax system that considers
the characteristics of the instruments. The
regulations have led some problems in terms of
the development of the automotive industry, the
customer and the taxation technique.
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1- GIRIS

Bir taraftan vergi affi (ya da yeniden yapilandirma), diger taraftan otomotiv sektorinin vergilendi-
rilmesine yonelik diizenlemeler nedeniyle son donemde vergileme hususu tilkemizin yogun giindemi
icinde 6nemini sirdirmektedir.

Vergi affindan (yeniden yapilandirmadan) yararlanabilmek icin miracaat siresinin sona erdigi 25
Kasim 2016 giinii itibariyle otomotiv sektdriiniin dikkatle bekledigi 6zel tiiketim vergisi (OTV) oran-
lar1 degisikligine yonelik diizenlemeler de gerceklestirilmis bulunmaktadir.

S6z konusu diizenlemelerin 2016 yili biitgcesinin sonuna ve 2017 devlet biitcesinin hazirlanma
slirecine denk gelmis olmasi da dikkat cekmektedir.

24 Kasim 2016 tarihinde 6761 Sayili Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol Kanunu ile Bazi Kanunlarda
Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun ile Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu'nun (OTVK) 12/2-c maddesi
degistirilmis ve 25 Kasim 2016 giinii de otomobillerde yeni OTV oranlarina yonelik Bakanlar Kurulu
Karari yayimlanmistir.

Bu calismada yapilan diizenlemeler ortaya konulduktan sonra, bunun &zellikle fiyatlara yansima-
lart aciklanarak degerlendirilmesi yoluna gidilecektir.

2- YASAL DUZENLEME ve BAKANLAR KURULU KARARI

Bir siiredir giindemde olan otomotiv sektdriinde OTV oranlarinin yeniden belirlenmesine yénelik
yasal diizenleme, 6761 sayili Kamu Malf Yonetimi ve Kontrol Kanunu ile Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmasi Hakkinda Kanun ile gergeklestirilmistir.’

Sé6z konusu Kanun ile OTVK'nin “Oran veya Tutar” baslikli 12. maddesinin 2/c bendi degistirilmistir.

Yasal diizenlemeye bagli olarak yayimlanan Bakanlar Kurulu Karariyla? da otomobillerde 0TV
oranlari yeniden diizenlenmistir.

6761 sayili Kanunun 7. maddesi ile OTVK'ya ekli Il sayili listedeki (motorlu araclari icermektedir)
mallar icin belirlenen oranlar;

« bir katina kadar artirmaya,

« sifira kadar indirmeye,

« bu sinirlar icinde kalmak sartiyla OTV matrahini esas alarak fiyat gruplari olusturmaya,

« bu fiyat gruplari ve mallarin cinsi,

« sinifi,

« (st yapi gévde tanimi,

« emisyon tlri ve degeri,

« istiap haddi ile

« yolcu ve yiik tasima kapasitesi,

itibariyle farkli oranlar belirlemeye;

« uygulanmakta olan oranlari EURO normlarini saglayan katalitik konvertor sistemi ile techiz

edilmis tasitlarda yarisina kadar indirmeye,
« kanunf oranina kadar ¢ikarmaya,
Bakanlar Kurulu yetkili kiinmistir.

124 Kasim 2016 tarih ve 29898 sayili Resmi Gazete'de yayimlanmistir.
225 Kasim 2016 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanmistir.



MAKALELER

sayl: 213 « haziran 2017

Yapilan diizenleme ile binek otomobilde OTV oranlarinin hesaplanmasinda motor silindir hacmi-
nin yani sira fiyat kriteri de devreye alinmistir.

24 Kasim 2016 tarihli ve 2016/9542 sayili Kararnamenin eki kararla belirlenmis olan yeni OTV
oranlari asagida agiklanmistir.

Karar ile tasitlar motor gictine gore 3 dilime ayrilmistir. Hibrit araglarda vergi oranlari ayrica be-
lirlenmistir.

Hibrit olmayan araclar motor giicline gore 3 dilime ayrilmis, alt dilimde motor giicii 1600 CC al-
tinda olan araclara, orta dilimde motor giicli 1600 CC ila 2000 CC arasinda olan araglara, st dilimde
ise motor glicli 2000 CC ustiinde olan araclara yer verilmistir.

Bu cercevede fiyat kriteri de dikkate alinarak alt dilimdeki araclar 3 kademeye (1. kademede cip-
lak fiyati yani OTV matrahi 40.000 TL'nin altindaki araglara, 2. kademede ciplak fiyati 40.000 TL ile
70.000 TL arasinda olan araclara ve 3. kademede ciplak fiyati 70.000 TL'nin Ustlindeki araclara yer
verilmistir) ayrilmistir.

Vergi oranlari da 1. kademedekiler igin %45, 2. kademedekiler icin %50 ve 3. kademedekiler icin
%60 olarak belirlenmistir.

Orta dilimdeki araclar ise fiyat kriterine gore 2 kademeye (1. kademede ciplak fiyati 100.000
TL'nin altindaki araclara ve 2. kademede ciplak fiyati 100.000 TL'nin Gstlindeki araglara yer verilmis-
tir) ayrilmistir.

Orta dilimdeki araglardan da 1. kademedekiler icin vergi orani %100, 2. kademedekiler icin vergi
orani ise %110 olarak belirlenmistir.

Ust dilimdeki araglarda fiyat kriterine gére kademelendirme yapilmamistir. Vergi orani ise %160
olarak belirlenmistir.

Tablo 1: Motor Glicline Gore Yeni Vergi Oranlari ve Vergi Oranlarindaki Degisim

MOTOR GUCU CIPLAK FIYATI OTV ORANI VERGI ORANINDA DEGISIM
(%)
ALT DiLiM: 1. KADEME:
. . 45 Yok
1600 CC'nin alti 40 bin TL'nin alti
2. KADEME: 40-70 bin TL arasi 50 + 5 puan (6nceden 45 idi)
(Pazar payl: %96! 3_ KADEME:
o 60 +15 puan (6nceden 45 idi)
70 bin TL'nin tstd
ORTA DiLiM: 1. KADEME:
100 +10 onceden 90 idi
1600 CC-2000 CCarasi 100 bin TL alt puan (8nceden 90 idi)
(Pazar payi: %3) 2. KADEME:

100 bin TL'nin st 110 + 20 puan (dnceden 90 idi)

UST DiLiM: 2000 CC istii
(Pazar payi: %1)

Fiyat araligi belirlenmemistir 160 + 15 puan (6nceden 145 idi)

Hibrit ya da melez, yani hem elektrikli hem konvansiyonel motora sahip otomobiller icin ilk defa
diizenleme yapilmistir. Sektor agisindan hibrit teknolojisi diinyada ve Avrupa’'da biiylimenin ana un-
suru olarak gorilmektedir.
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Hibrit araglar da alt ve Ust dilim denilebilecek 2 dilime ayrilmis, alt dilimde motor giicti 1600 CC
ile 2000 CC arasinda olan elektrik motor giicti 50 KW'i gecip motor silindir hacmi 1800 cm?®'i ge¢me-
yenlere yer verilirken; Ust dilimde motor giicli 2000 CC ile 2500 CC arasinda olan elektrik motor giicl
100 KW'1 gegenlere yer verilmistir.

Bu cercevede fiyat kriteri de dikkate alinarak alt dilimdeki araclar 3 kademeye (1. kademede ¢ip-
lak fiyati yani OTV matrahi 50.000 TL'nin altindaki araclara, 2. kademede ciplak fiyati 50.000 TL ile
80.000 TL arasinda olan araclara ve 3. kademede ciplak fiyati 80.000 TL'nin tstlindeki araclara yer
verilmistir) ayrilmistir.

Vergi oranlari da 1. kademedekiler igin %45, 2. kademedekiler icin %50 ve 3. kademedekiler icin
%60 olarak belirlenmistir.

Ust dilimdeki araclar da fiyat kriterine gore 2 kademeye (1. kademede ciplak fiyati 100.000 TL'nin
altindaki araclara ve 2. kademede ciplak fiyati 100.000 TL.'nin Ustindeki araglara yer verilmistir) ay-
rilmistir. Bunlardan 1. kademedekiler icin vergi orani %100, 2. kademedekiler icin vergi orani ise
%110 olarak belirlenmistir.

Asagidaki tabloda hibrit araclarda vergi oranlari goriilmektedir.

Tablo 2: Hibrit Araclarda Vergi Oranlari

DiLiM MOTOR GUcU ELEKTRIK MOTOR GUcU CIPLAK FiYATI OTV ORANI
ALT DILIM 1600 CC-2000CC  Elektrik motor giicii 50 KW't gecip 50 bin TL'nin alti 45
arasl motor silindir hacmi 1800 cm3'l 50 — 80 bin TL arasi 50
gecmeyenler 80 bin TL Ustii 60
OST DILIM 2000 CC-2500CC  Elektrik motor giicii 100 KW'i 100 bin TL alti 100
arasi gegenler 100 bin TL Gistii 110

3- OTV DUZENLEMESININ AMACLARI

Vergilemenin amaglari, mali (fiskal) amaclar ve mali olmayan (ekstrafiskal amaclar) olarak iki
kisimda incelenebilir. Bunlardan mali amag, biitce denkliginin saglanmasi ve kamu giderlerinin ge-
rektirdigi finansman kaynaklarinin elde edilmesini ifade etmekte olup, devlet hazinesinin ihtiyag duy-
dugu gelirin saglanmasi temel amagtir.?

Verginin mali amacinin yanisira, ekonomik ve sosyal amaclari da 6nem tasimaktadir. Verginin ge-
lir saglamaktan baska amacinin olmadigini disiinmek, olaylari eksik gérmektir. Mali amacin yaninda
ekonomik ve sosyal hedefleri gerceklestirebilmek bakimindan da vergilerden yararlanilmaktadir.*

OTV oranlarina iliskin diizenlemenin temel amaci da Sayin Maliye Bakani tarafindan “dogrudan
dogruya biitceye gelir elde etmek degil, sektorln icindeki yatirimci ve dagiticilarin ifade ettigi siste-
min mevcut bozucu yapisini degistirmek, daha adaletli, piyasadaki araglarin 6zelliklerini dikkate alan
yeni bir vergileme sistemine gecmek” olarak ifade edilmistir. Ote yandan yapilan diizenleme ile gelir
etkisi ortaya ciktigina da dikkat cekilmistir.®

3 Abdurrahman Akdogan, Kamu Maliyesi, Gazi Kitabevi, Ankara 2011, s. 122-123.

4 Abdurrahman Akdogan, a.ge.e, s. 123

° http://aa.com.tr/tr/ekonomi/maliye-bakani-agbal-otv-duzenlemesi-butceye-3-milyar-lira-gelir-getirecek/692836 Erisim
tarihi: 25 Kasim 2016
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Diizenlemenin asil amaci, oncelikle sektordeki vergiden kaynaklanan bozucu yapiyi degistirmek,
daha adaletli, piyasadaki araglarin 6zelliklerini dikkate alan bir vergileme sisteminin olusturulmasi
seklinde aciklanmakla birlikte, bltceye yaklasik 3 milyar lira gelir saglayacagdi beklenmektedir.

Dolayisiyla vergilemenin mali olmayan amaclari 6n planda tutulurken, mali amag agisindan da
onemli bir sonug ortaya cikacagina dikkat cekilmektedir. Ancak diizenlemenin yapildigi donem ve
oranlardaki degisim dikkate alindiginda asil amacin mali amag oldugu distindlebilecektir.

4- OTV ORANLARINDAKi DUZENLEMELERIN OTOMOBIL FiYATLARINA ETKILERI

Yukarida Tablo 1'de goriildugi Gizere sadece alt dilimin 1. kademesinde yer alan otomobiller igin
vergi orani degistirilmemis olup, diger otomobillerde vergi oranlari %5 ile %20 arasinda degistiril-
mistir. Yani sadece ciplak fiyati 40.000 TL altinda olan otomobillerde OTV artisindan kaynaklanan bir
fiyat artisi olmamaktadir. Diger otomobillerde ise (anahtar teslim fiyati 68 bin 440 TL'nin Gzerindeki
tiim otomobiller) OTV ve artan OTV'nin KDV'si kadar fiyat artisi olacaktir. Bu ise anahtar teslim fiyat-
larinin 25 Kasim 2016 Cuma gliniinden itibaren %3,4 ile 10,5 arasinda zamlanmasi demektir.

Asagida Tablo 3'te otomobillerin piyasa satis paylari, yeni OTV oranlariyla fiyatlarindaki degisim ve
fiyatlarindaki artis orani goriilmektedir.

Tablo 3: Motor Giictine Gore Otomobillerin Piyasa Satis Paylari ve Fiyatlarindaki Degisim

MOTOR GUcU CIPLAK FiYATI PiYASA SATIS FiYAT DEGiSiMi FIYAT ARTIS
PAYI (%) ORANI (%)
ALT DiLiM: 1. KADEME:
42 Yok (]
1600 CC'nin alti 40 bin TL'nin alti °
2. KADEME: 40-70 bin TL 2360 TLile 4130 TL
.0 40 3,4
(Pazar payi: %96) aras arasinda artis
3. KADEME: _
. e 17 12 bin 390 TL artis 10,3
70 bin TL'nin Ustl
ORTA DiLiM: 1. KADEME:
34 11 bin 800 TL art 5,2
1600 CC-2000CC 100 bin TL alt " artls
arasl 2. KADEME: _
66 23 bin 600 TL artis 10,5

(Pazar payi: %3) 100 bin TL'nin Gsti

UST DiLiM: 2000 Fiyat araligi belirlenmemistir
CC ustu - 26 bin 550 TL artis 6,1

(Pazar payi: %1)

Tablodan anlasilacagi Uizere, alt dilim olarak nitelendigimiz motor giici 1600 CC altindaki oto-
mobillerde 1. kademedekilerin piyasa satis payl %42, 2. kademedekilerin piyasa satis pay %40 ve 3.
kademedekilerin piyasa satis pay %17'dir.

¢ Nedim Tirkmen, “Bindigin Dali Kesmek”, S6zcli Gazetesi, http://www.sozcu.com.tr/2016/yazarlar/nedim-turkmen/bindigin-
dali-kesmek-1530381/ Erisim tarihi: 26 Kasim 2016.
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Alt dilimdeki (1600 CC altindaki) otomobillerde ciplak satis fiyati;

« 40.000 liranin altinda ise vergi artisi olmamaktadir.

 40.000 ile 70.000 lira arasinda ise yaklasik 2.360 lira ile 4.130 lira arasinda vergi artisi olmakta-

dir ve bunun arag fiyatlarina orani da yaklasik %3,4'tir.

« 70.000 liranin Gzerindeki otomobillerin fiyatinda ise 12.390 lira artis meydana gelecektir ve bu-

nun arag fiyatlarina orani da yaklasik %10,3'tir.

Orta dilim olarak nitelendigimiz motor glicli 1600 CC ile 2000 CC arasindaki otomobillerde 1. ka-
demedekilerin piyasa satis payl %34, 2. kademedekilerin piyasa satis payr %66'dr.

Orta dilimdeki (1600 CC - 2000 CC arasindakiler) otomobillerde ciplak satis fiyati;

« 100.000 liranin altinda ise 11.800 lira civarinda bir artis meydana gelecektir ve bunun arag fiyat-

larina orani da yaklasik %10,3'tdr.

« 100.000 liranin Gzerindeki otomobillerde ise 23.600 lira fiyat artisi olmaktadir ve bunun arag

fiyatlarina orani da yaklasik %10,5'tir.

Ust dilimdeki (2000 CC iistiindeki) otomobillerde ise;

« 26.550 lira fiyat artisi olmaktadir ve bunun da vergisiz satis fiyati 150 bin lira olan araca etkisi

artis %6,1'dir.

Ote yandan 2016 yili Ekim sonu itibariyle ODD verilerine gére motor giicii 1600 CC altinda olan
otomobillerin toplam satis payl %96,19 iken, 1600 - 2000 CC araligindakilerin %3,10; 2000 CC olan-
larin %0,58'dir. Dolayisiyla adet olarak ¢ok az sayida satilan otomobillere ilave vergi getirilmesi anla-
silmasi zor bir durumdur.”

Zaten bu otomobiller genellikle sirketler iizerinden alindi§i icin OTV ve KDV gider yazilmaktadir ve
bdylece kurumlar vergisi matrahi da dismektedir.®

5- SEKTORUN TEPKILERI

21 Kasim 2016'da sektor temsilcileriyle yapilan toplanti sonrasi hemen artis yapilmayacagi, OTV
artisinin en azindan 2017 yilinda yapilacagi izlenimi olusmus; bu konuda Otomotiv Yetkili Saticilari
Dernegdi (OYDER), Otomotiv Sanayii Dernegi (OSD) ve Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) yetkili-
leri olumlu aciklamalar yapmislardir.’

Ancak daha bir hafta bile gecmeden artis yapilmistir. Yeni diizenleme sektor genelinde ortalama
ylzde 3,5 oraninda artisa yol agmaktadir. Buna karsi sektorden gelen ilk tepkiler, bu dénem olma-
masi gerektigi yonundedir. Zaten kur artisi nedeniyle fiyatlar artacagi igcin zamanlama dogru degildir.

Ote yandan diizenlemeyle yerli modellerin korunmaya calisildidi ve bunlarda fiyat artisi olmadigina
dikkat ¢cekilmektedir. Hibrit modellerle ilgili tesvigin devam etmesi de memnun edici gorilmektedir.

6- DUZENLEMENIN DEGERLENDIRILMESIi ve SONUC
OTV uygulamasinda tescile tabi motorlu kara, deniz ve hava tasitlari ile tescile tabi olmayan bazi
tasitlar (Il) sayili liste kapsamina girmekte olup; bu mallara dikkatli bakildiginda fiyat talep esnekligi

7 Nedim Tirkmen, “Bindigin Dali Kesmek”, Erisim tarihi: 26 Kasim 2016.
8 Nedim Turkmen, “Bindigin Dali Kesmek”, Erisim tarihi: 26 Kasim 2016.
¢ Emre Ozpeynirci, “Gece Soku”, Hiirriyet Gazetesi, http://www.hurriyet.com.tr/gece-soku-40288711, Erisim: 26 Kasim 2016.
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ylksek mallar oldugu gorilmektedir.” Dolayisiyla (Il) sayili cetvelde yer alan mallarin “ters esnek-
lik kural"" agisindan diisiik oranda vergilendirilmesi gerekmektedir. (Il) sayili listede yer alan binek
otomobiller Gzerinden motor silindir hacmi ve otomobil dederine gore artan oranli bir vergileme ya-
pilmaktadir. Dolayisiyla (Il) sayili listede yer alan mallar {izerinden hem, fiyat talep esnekligi yiksek
olmasina ragmen, yiiksek oranda vergi alinmasi ve hem de negatif dissallik 6zelligi tasimamalari
acisindan KDV yaninda bir de OTV alinmis olmasi optimal vergi teorisi acisindan hic uygun degildir'2
Ancak bu mallar tGzerinden kamu finansmanina katki saglamak temel amaciyla, yani vergilemenin
mali amaci 6n planda tutularak OTV alinmaktadir.

Vergi sistemlerinin etkin ve adil olmadigi tlkelerde kisi basina gelir diizeyinin dusikligu, gelir
dagiimindaki adaletsizlikler, kayit disiligin yayginligi, vergi bilincinin yetersizligi gibi nedenlerle dolayl
vergilere agirlik verilmekte; bu tir vergilerin mali anestezi etkileri, hizli ve kolay tahsil edilebilmeleri
idare tarafindan tercih edilmeleri sonucunu dogurmaktadir'. Bu acidan otomotiv sektorii de 6nemli
bir vergi kaynagdi olarak ortaya cikmakta; cesitli sekillerde sektor ilgilendiren vergiler 6zellikle mali
amacli olarak uygulanmaktadir.

Otomotiv sektorl ihracat agisindan 6nemli bir sektor olup, sektdriin bilyimesini ve gelismesini
saglayacak adimlar atilmasi 6nem tasimaktadir. Bu acidan gerek kur artislari, gerek stoklar gerekse
sektordeki vergi yiikii dikkate alinarak diizenlemeler yapilmalidir. Yil sonunda yapilan OTV artislari
sektoriin gelecege yonelik planlarini olumsuz etkileyerek daralmasina neden olabilecektir.

Sektérde yilin son dénemi itibariyle ciddi bir stoktan séz edilmektedir. Ayrica OTV ve KDV gibi
vergilerin de etkisiyle dnemli bir vergi yiikilyle karsi karsiya iken halen OTV oranlarinin artirilmasinin
dogrulugu tartisilabilir. Bu agidan OTV oranlarini artirmak degil, azaltarak stokun satilmasini sagla-
mak ve bu sekilde bir vergi hasilati artisi saglamak daha uygun olabilirdi.

Yeni OTV oranlari ve kurlardaki artis ile birlikte 6zellikle liiks araglarin fiyatlari asir derecede yiik-
selmektedir. Dolayisiyla lilks segmentteki modellerden orta segmentlere dogru bir yonelme yasa-
nabilir.'

OTV artisinda yerli tiretim ve hibrit modeller nispeten korunmaya calisilmistir. Bu durum olumlu
degerlendirilebilir. Zira hibrit otomobillerin amaci benzin tliketimini azaltmak olup; bu amagla sikisik
trafikte, distik hizlarda benzin motoru yerine elektrik motorunu kullanmakta ve bu sayede kismen
0 emisyon salinimi saglamaktadirlar. Elektrik motorunun ¢alismasi icin gerekli enerji, benzin moto-
ru calistirildigi zamanlarda ya da frenleme sirasinda akiilere sarj edilmekte, dolayisiyla bu araglarin
elektrige baglanarak sarj edilmesi gibi bir gereksinim bulunmamaktadir.'

19 Ufuk Selen, “Refah iktisadi Baglaminda Optimal Vergileme Arayisi ve Tirk Vergi Sisteminin Analizi”, Yrd. Dog. Dr. Yasar
Methibay'a Armagan, Editér: Fatih SARACOGLU — Muharrem CAKIR, Gazi Kitabevi, Ankara 2017, s. 358.

" Ters esneklikler kurall, talebin fiyat esnekligine bagli ters yonli bir vergi oraninin kullanilmasiyla; verginin talep, dolayisiyla
fiyat tzerindeki olumsuz etkisinin en aza indirilebilecegini ortaya koymustur. “Ters esneklikler kurali” veya “Ramsey Kurali”
olarak bilinen bu vergileme yaklasimiyla talep esnekligi yiiksek mallara disiik oranda vergi uygulanirken, talep esnekligi
dislk olan mallara ise yiiksek oranda vergi uygulanmasi ile asiri vergi yiiklini en aza indirebilecegi kabul edilmistir (SELEN,
a.g.m., s. 339).

12 Ufuk Selen, a.g.m., s. 358.

13 Cem Barlas ARSLAN: Akaryakit Uzerindeki Vergi Yiikil, Gazi Kitabevi, Ankara 2015, s. 51.

14 Emre Ozpeynirci, “Gece Soku”, Erisim tarihi: 26 Kasim 2016.

15 https://tr.wikipedia.org/wiki/Hibrit_(otomobil) Erisim tarihi: 25 Kasim 2016
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Dizel araglar, vergi matrahi daha yiiksek oldugundan vergi oranlari yikselmektedir. Bu durum
yakit agisindan da 6nemli avantajlari kalmamis olan dizel araglarin talebini olumsuz etkileyebilir. Do-
layisiyla vergi kanunlarinin piyasadaki rekabeti bozmamasina ve piyasadaki aktorlere esit mesafede
olmasina dikkat edilmelidir.

Hibrit araglarin emisyon salinimi agisindan olumlu yoni dikkate alindiginda bu tir cevreye duyarli
araclarin retimine yonelik yatinmlarin tesvik edilmesini saglayacak vergi diizenlemeleri yapilmalidir.

Vergi teknigi acisindan da izleyen donemlerde bir sorunla karsilasilabilecektir. Zira motor giicl
yaninda fiyat kriterinin de dikkate aliniyor olmasi, fiyat araliklarinin siirekli yeniden belirlenmesini
gerektirebilecektir. Kur artislar da dikkate alindiginda, fiyat artislari, her ay vergi dairelerine ve oto-
mobil firmalarina sistemlerini yeniden giincelleme anlaminda is yiki getirecektir'é. Bu durum mis-
teriler acisindan da model ve fiyat karsilastirmasi konusunda zorluklara neden olabilecektir.

Sonug olarak, OTV oranlari konusundaki diizenlemenin temel amaci, sektdrde vergiden kay-
naklanan bozucu yapiyr degistirmek, daha adaletli, piyasadaki araglarin 6zelliklerini dikkate alan
bir vergileme sisteminin olusturulmasi ise yapilan diizenleme ile 6zellikle zaten yiiksek olan vergi
oranlarinin daha da ylkselmis ve fiyatlara yansimis oldugu, vergi matrahinin fiyata da bagl olarak
belirlenmesinin yaratacagi sakincalar degerlendirilerek uygulama g6zden gecirilmelidir.
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